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Rehabilitacion de la carretera Ixtacuixtla de Mariano Matamoros - Nanacamilpa de Mariano Arista el km 14+000 al km 19+500 (Municipios Ixtacuixtla-Espafiita)

Informacion General del Proyecto
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Nombre del Proyecto: Rehabilitacion de la carretera Ixtacuixtla de Mariano Matamoros - Nanacamilpa de Mariano Arista el km 14+000 al km
19+500 (Municipios Ixtacuixtla-Espanita)

Preliminares M2 38,500.00
Terracerias (Construccion de capa subrajM3 7,700.00
Rehabilitacion de pavimentacion asfaltigm2 38,500.00
Construccion de cunetas de concrto M2 5,880.17
Construccidn de bordillos de concreto  |ML 2,500.00
Sefalética Horizontal (pintura) ML 16,500.00
Sefialética Vertical (110 preventivas y redPZA 110.00

83.74
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196.00
220.00

67.60

10.51

2,074.38

3,223,904.08 3,739,728.73
5,469,310.00 6,344,399.60
7,546,000.00 8,753,360.00
1,293,637.40 1,500,619.38
169,000.00 196,040.00
173,415.00 201,161.40
228,181.80 264,690.89
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18,103,448.28
2,896,551.72
21,000,000.00
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Nombre del Proyecto: Rehabilitacién de la carretera Ixtacuixtla de Mariano Matamoros - Nanacamilpa de Mariano Arista el km 14+000 al km 19+500 (Municipios

Metas: Los componentes citados arriba constituyen en su totalidad las siguientes metas generales que se lograran con los recursos sclicitados al fondo

Ixtacuixtla-Espafita)

Rehabilitacion de pavimentacién asfaltico (7 centimetros de espesor)

M2 38500

Construccion de cunetas de concreto M2 5880.17
Construccion de bordillos de concreto ML 2500
Sefalética Horizontal ML 16500

Sefialetica Vertical {110 preventivas y restrictivas) PZA 110

Marco de Referencia del Proyecto

Una de las Metas Nacionales establecidas en el Plan Nacional de Desarrollo 2013 - 2018 se trata de la No. VI.4: Un México
Préspero que promueva el crecimiento sostenido de la productividad en un clima de estabilidad econdmica y mediante la
generacion de igualdad de oportunidades. En este sentido, dentro del Objetivo 4.9, se manifiesta que se debera “Contar con
una infraestructura de transporte que se refleje en menores costos para realizar la actividad econdmica”; para lo cual se define
la Estrategia 4.9.1: Modernizar, ampliar y conservar la infraestructura de los diferentes modos de transporte, asi como mejorar

Plan su conectividad bajo criterios estratégicos y de eficiencia.
Nacional de |De ésta se desprenden las siguientes lineas de accidn:
Desarrollo: |* Fomentar que la construccion de nueva infraestructura favorezca la integracion logistica y aumente la competitividad
derivada de una mayor interconectividad.
* Evaluar las necesidades de infraestructura a largo plazo para el desarrollo de la economia, considerando el desarrollo
regional, las tendencias demograficas, las vocaciones econdmicas y la conectividad internacional, entre otros.
Por otra parte, la planeaciéon urbana tiene como objetivo coadyuvar en el desarrollo integral del Estado de Tlaxcala, por lo que
en el Plan Estatal de Desarrollo 2017 -2021 corresponde a las principales areas de politica publica y que actualmente se
manifiestan en los objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), cuyo establecimiento de condiciones son necesarias para alcanzar
el logro de estas prioridades, se tiene considerado que las aspiraciones para incorporar a la Entidad en los nuevos escenarios
que demanda la dinamica del desarrollo, estriban en la modernizacion de su infraestructura disponible y en la construccion y
Plan Estatal |rehabilitacion de vialidades, que permitan conectar al Estado y sus regiones con las de otras Entidades. Se encuentra en el
de Apartado 3 Integracién Regional Ordenada y Sustentable.
Desarrollo: |En el segundo capitulo de “Movilidad y Conectividad Regional”

OBJETIVO 3.2. Desarrollo de un sistema de transporte publico masivo eficiente y seguro que permita la interconexion regional.
Estrategia 3.2.5.Mejorar la infraestructura suburbana en carreteras estatales.

Lineas de Accidn

3.2.5.1 Mejorar la sefializacion en carreteras del estado para reducir accidentes.

3.2.5.2 Gestionar e impulsar el desarrollo de la infraestructura vial.
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Justificacion del Proyecto

e
4

Oferta

Ixtacuixtla-Espaiita)

La carretera Ixtacuixtla de Mariano Matamoros, Nanacamilpa de Mariano Arista en el Estado de Tlaxcala km 14+000 al 19+500.
cuyas localidades son, San Antonio Atotonilco (ixtacuixtla); Vicente Guerrero (Espafiita)

Tiene una longitud de 5.500 km, y un ancho de calzada de 7.0 m sin acotamientos. Esta amplitud permite solo un carril por
sentido.

La superficie actual es de concreto asfaltico que presenta un gran desgaste por la falta de mantenimiento en los Gltimos 15
afios. Del recorrido realizado durante el trabajo de campo v la realizacion de sus respectivos estudios topogrificos, se observa
que la superficie esta deteriorada, se debe principalmente a las condiciones climaticas y al transito vehicular que circula en este
tramo con baches, cuarteaduras y algunas deformaciones. Por lo anterior, se estima para el pavimento un IRl de 6 m/km. Es
decir su calidad de pavimento es baja y su vida Util se ha alcanzado, debido a las lluvias y al transito diario de Ia vialidad. No
cuenta con la calidad requerida, por lo que su operacidn es deficiente, en promedio un nivel de servicio bajo.

A ello se suma que la sefialética vertical y horizontal se encuentra deteriorada, o en algunos tramos carreteros no existe, lo que
incrementa la peligrosidad de los usuarios en el transito de los tramos carreteros.

Adicionalmente, se carece de cunetas y en algunos tramos de bordillos por lo que, existen encharcamientos, mismos que
contribuyen al desgaste del concreto asfaltico.

Dadas las condiciones actuales de la carretera, para los usuarios que transitan por la carretera, dando en algunos puntos
congestionamientos a ciertas horas del dia, cabe mencionar que, de no realizarse ninguna reahbilitacién, la oferta de los
servicios decaera asociada al crecimiento del TPDA, asi como al incremento del IRl por desgaste, lo que conllevara a
velocidades promedio menores y por tanto niveles de servicio mas deficientes. El tramo del carril es de 3.5 metros por ambos
lados, lo que ocasiona dificultad para lograr adelantamientos y condiciones inestables de circulacion, dando como resultado
que el nivel de servicio se considere (D) circulacion inestable.

Demanda

A partir de los datos reunidos en trabajo de campo, se realizaron conteos entre las 6:00 las 22:00 horas, durante 5 dias en dos
diferentes ubicaciones, aplicando el método manual a principios del afio 2017, se presenta un transito diario promedio anual
(TDPA) de 2,670 vehiculos, con sentido de las circulaciones Sur-Norte 1312 y Norte Sur 1358, de acuerdo a un estudio de
densidad vehicular, encargado por la Secretaria de Obras Publicas, Desarrollo Urbano y Vivienda (SECODUVI}, la composicion se
ha dividido en: 88% vehiculos tipo A {autos), 2% vehiculos tipo B (autobuses), y 10% vehiculos tipo C (camiones).

Este tramo carretero es transitado principalmente por los lugarefios de y sus alrededores de los municipios de Ixtacuixtla de
Mariano Matamoros, Espafiita, Sanctorum de Lazaro Céardenas y Nanacamilpa de Mariano Arista, que se dirigen a sus
actividades laborales, recreativas, escolares y culturales. El estado no cuenta con datos histéricos sobre el TDPA, por tanto se
estimd el crecimiento del parque vehicular del Estado de Tlaxcala para los préximos 20 afios tomando como base los resultados
arrojados por SECODUVI, asi como un modelo de crecimiento de poblaciones que permite incorporar un tope a su capacidad,
esto es el modelo de Verhulst, mismo que se ha utilizado en diversas disciplinas para analizar el comportamiento de variables
que inicialmente crecen de manera exponencial, pero eventualmente se ven limitadas por los recursos disponibles. En el caso
de una carretera, dicho limite esta dado por su capacidad maxima. Por ultimo se resalta que el aforo vehicular es
esencialmente su totalidad y su distribucion en los periodos con y sin congestién vehicular.
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Justificacién del Proyecto

Tactusa [ia; demanda:e
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Interaccion

La vialidad Ixtacuixtla - Nanacamilpa (municipio de homdénimo) presenta un nivel de servicio tipo D (Circulacion inestable). La
velocidad promedio de circulacidn es de solo 40 km/h. El tiempo promedio de recorrido del tramo es de 8.06 minutos. En estas
condiciones los Costos Generalizados de Viaje (CGVs) para los usuarios son elevados. Adicionalmente, la probabilidad de
accidentes viales es alto, se observa qu la superficie esta deteriorada, se debe principalmente a las condiciones climaticas y al
transito vehicular que circula en este tramo con baches, cuarteaduras y algunas deformaciones, es decir su calidad de
pavimento es baja y su vida Util se ha alcanzado, debido a las lluvias y al transito diario de la vialidad, no cuenta con la calidad
requerida, a ello se suma que la sefialética vertical y horizontal se encuentra deteriorada, o en algunos tramos carreteros no
existe, lo gue incrementa la peligrosidad de los usuarios en el transito de los tramos carreteros.Adicionalmente, se carece de
cunetas y en algunos tramos de bordillos por lo que, existen encharcamientos, mismos que contribuyen al desgaste del
concreto asfaltico. Al iniciar el estudio de campo, se detecto la precision entre los periodos con congestion y los de no
congestion, los vehiculos de sin congestion pueden hacerlo a las velocidades de operacion para los cuales aparentemente fue
disefiada |a vialidad sin tomar en cuenta los tramos de condiciones en mal estado, en tanto que los vehiculos con congestion
tienen que circular a velocidades menores afectando sus tiempos y costos de traslado, sabiendo que se debe a un mismo
periodo de tiempo, causando se sature |a vialidad. Es por esto que la gran demanda de los lugarefios de contar con la necesidad
de transitar por esta via en forma estable, que ayude a desempefiar sus actividades laborales, sociales o culturales en beneficio
de su comunidades, porque el transitar con el estres que provoca, sicologicamente en poder perder la vida de un ser querido,
repercute en la estabilidad y desempefio al que se encuentran, esta problemdtica y mas en tiempos de lluvias provoca los
accidentes debido a las malas condiciones actuales de la vialidad.
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Imagen 1. No se cuenta con cunetas y los Imagen 2. Se observa que por no existir cunetas hay Imagen 3. Se observa que ef desgaste de fa carpeta
sefialamienios verticales ya son poco perceptibles baches fos que van generando erosién y desgaste asféltica provoct dafios de erosion

Imagen 4. Se observan baches, no existircunstas, ni  Imagen 5. Agrislamiento tipo piel de cocodnilo y Imagen 6. Asentamiento porinestabiitad y
bordillos y fa seflalizacién es ya inexistentt baches parchados desprendimiento de asfalto

Imagen 7. Agristamienio tipo mapa Imagen 8. Deformacion Transversal por inestabilidad
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Oferta

El proyecto consiste en la rehabilitacidn de la carretera Ixtacuixtla de Mariano Arista - Nanacamilpa Mariano Matamoros. Esta
tiene una longitud total de 5.500 kilémetros, proponiendo rehabilitar el tramo del km 144000, en la localidad San Antonio
Atotonilco {municipio Ixtacuixtla), hasta su final en el km 194500, en el municipio de Espafita (cerca de la comunidad de
Vicente Guerrero), ejecutado en el 2017 y puesto en operacién del mismo afio.

Se contempla la construccidn de 38,500 m2 de carpeta de concreto asfaltico. Este incluye un ancho de calzada (y corona) de 7
m y carpeta de 7 cm de espesor y una base de 20 cm, para alojar dos carriles de circulacidon de 3.50 m (un carril por sentido).
Por otro lado, en toda la obra se consideran 16,500 ml de sefialética horizontal{11,000 ml de pintura de continua en laterales y
5,500 ml de raya central de 12 cm de ancho en color amarillo; con suministro y colocacion de 550 vialetas coble en color Ambar
de 10 cm x 10 cm con reflejante en ambas caras). Con respecto a la sefialética vertical se incluyen 110 piezas de sefialamiento
preventivo y restrictivo de perfil estructural y ldmina metalitca, terminado con papel reflejante grado diamante de 71 x 71 cms.
Por ultimo, se construirdn (5,880.17 m2 de cunetas y 2500 ml de bordillos) en ambos lados. Con esta rehabilitacién se lograra
un IRl de 3 m/km.

Con esto se cuenta con un tipo de terreno con pendientes y se circulard a una velocidad méaxima permitida de 80 (km/h),
aunque la esperada en promedio solo autos es de 63 (km/h) y el nivel de servicio serd de “A” es decir circulacion libre y fluida,
de acuerdo al Manual de Carreteras de Bafion. '

Demanda

La demanda permanecera sin cambios.

La vialidad Ixtacuixtla de Mariano Arista-Espafiita presentara un transito diario promedio anual (TDPA) de 2,670 vehiculos, con
la siguiente composicion: 88% vehiculos tipo A (autos), 21% vehiculos tipo B (autobuses), y 10% vehiculos tipo C (camiones).
Los usuarios de este tramo carretero se beneficiaran en ahorro de tiempo. El estado fisico de las carreteras se encontrara en
estado bueno, con las lluvias no se incurrird en la existencia de encharcamientos por la construccion de cunetas y algunos
bordillos, aunado a que no existirdn tantos accidentes por la seiialética tanto vertical como horizontal. Se realizo una
proyeccidn a 20 afios para determinar la demandada de los lugarefios, en comparacion con los de la situacion sin proyecto, se
observa constituyen el principal beneficio del proyecto.
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Interaccion

El rodamiento por parte de los usuarios en la nueva superficie, brindara las mejoras en sus actividades de fluidez vehicular, ya
que contando con la sefializacion horizontal y vertical, permitird que los usuarios circulen a una velocidad maxima permitida de
80 km/h por el tramo, aunque la esperada solo en autos es de 63 (km/h). Lo anterior, se traducird en menores tiempos de
traslado y en menor desgaste de los vehiculos (menores costos de operacién), con lo que los CGVs disminuirdn, respecto a la
situacion actual. Al terminar el proyecto se contara con una infraestructura final, funcional y de alto beneficio social.

En particular, la vialidad Nanacamilpa-Espafiita, disminuye su tiempo de 8.6 minutos a 5.3 minutos. A su vez, con la
rehabilitacion el nivel de servicio serd de tipo A (Circulacion libre y fluida).

Adicionalmente, con la construccion de cunetas y bordillos, para conducir el agua pluvial el pavimento de asfalto tendra una
mayor durabilidad y evitara los accidentes provocados por el estancamiento del agua.

Se estima que a lo largo de 20 afios de servicio por parte de la carretera, se mantendra en un nivel aceptable o bueno, lo cual
constituye ahorros que es el principal beneficio del proyecto, ya que se observo al hacer las estimaciones el nivel de servicio se
mantiene a un nivel aceptable. Los CGV's de los dos tramos son ligeramente menores, cada afio, en comparacion con los de la
situacién sin proyecto, esto genera ahorros que, se observa. Se adjunta tabla de especificacion de los datos en el archivo de
reporte fotografico de ahorro por viaje del tramo.
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Inicio 19.371039, -98.468978 - Fin 19.414928, -98.484978
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El principal beneficio se traducira en forma directa a los usuarios por ahorros en los Costos Generalizados de Viaje: incremento de
velocidad en la situacidn con proyecto (de 40 km/h a 80 km/h) y reduccién del tiempo de traslado (de 8.6 minutos a 5.3 minutos). El nivel de
servicio social sera de tipo A (Circulacidn libre y fluida).

Lo que incrementa la eficiencia en las actividades econdmicas y sociales de la region. Al terminar el proyecto se contara con una

infraestructura final, funcional y de alto beneficio social. El rodamiento por parte de los usuarios en la nueva superficie, brindara las mejoras
en sus actividades cotidianas y de seguridad en evitar accidentes.
En cuanto al nimero de beneficiarios, se considera que la obra beneficiara de manera directa a 2,624 usuarios. Dicha cifra se estimo al
considera un TPDA de 2,670 con una composicion vehicular de 88% tipo A y 2 usuarios por este tipo de vehiculo (1,178 automéviles * 2
pasajeros = 2,356 usuarios), 2% tipo B con 13 usuarios para este tipo de vehiculo (3 autobuses * 13 pasajeros = 39 usuarios), 10% tipo C con 2
usuario por este tipo de vehiculo (130 camiones * 2 pasajero = 260 usuarios). Con esto se determino que el propdsito principal es realizar el
proyecto, gue si no se realizard, ya que tambien influyo a mejorar las condiciones de la carretera, ya que no eran nada ideales contenia con
un valor de IRl en 5 y ahora de 3. Para detallar se tomo en cuenta el parametro de VOC.MEX para el célculo de CGV's con parametros para los
tres tipos de vehiculos (autos-autobuces y camiones), tomados en la publicacion técnica Noi. 407 del Instituto Mexicano del Transporte IMT.
Los costos {vehiculos, lubricantes, llantas, mano de obra de mantenimiento y tiempo de operarios) se actualizaron en febrero de 2017
{ultimos datos disponibles) utilizando indices de precios disponibles publicados por el INEGI y finalmente par valorar el tiempo de los
pasajeros se empleo el costo estimado por el Centro de Estudios para la Preparacion y Evaluacidn Socioecondmica de Proyectos (CEPEP) para
2016; cuya formula empleada para calcular el beneficio social por ahorros en CGV es el siguiente:
-Costos Generalizados de Viaje en la situacién sin proyecto
-Costos Generalizados de Viaje en la situacion con proyecto
y el TPDA en el tramo respectivo. En el cual puede apreciarse que con el paso del tiempo, los CGV's en ambos escenarios situacidn sin
proyecto y situacion con proyecto, se van incrmentando, debido a que el crecimiento de la demanda provoca una reduccién gradual de las
velocidades promedio. La vida util u horizonte de la evaluacion es a 20 afios a partir de su puesta en marcha con la ejecucion del proyecto se
pretende rehabilitas 5.500 km con carpeta asféltica, asi como la sustitucidn de servicios existentes en cunetas, bordillos, sefialética horizontal
y vertical y para finalizar, de acuedo a lo establecido en el Manual de capacidad de Bereau of Public Roads de Estados Unidos, como
parametro simplificado, una capacidad maxima de 2,000 vehiculos/hora por vias de 2 carriles y de 2 sentidos. Al ser una carretera una via de
1 carril y 2 sentidos, se utiliza un valor maximo de 1,000 vehiculos/hora, con lo que tendra una capacidad para un TDPA maximo de 24,000
vehiculos que se mantendrad constante durante todo el horizonte del la evaluacion (20 afios). Para concluir la descripcion de las alternativas
de solucion como resultados de ejecucion atendiendo la problematica descrita en los CGV's elevados por el déficit en el nivel de servicio de la
carretera, se definio la ejecucion a partir de los siguientes criterios: la viabilidad técnica, la capacidad de solventar la problematica a largo
plazo y su viabilidad econdmica consistiendo en la ejecucién del proyecto mediante pavimentacion con asfalto, consitiendo en la
rehabilitacidn del tramo a dos sentidos con un ancho de corana 7 m en promedio. Se tendrd un carril por sentido, sin acotamientos. El tramo
es de 5.500 y un espesor de 5 cm con las ventajas de permitir mejorar la superficie actual v las velocidades de cierculacion, generando una
mayor seguridad entre los usarios con un menor costo de inversion.

Numero de beneficiari 2624 habitantes
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Tipo de Proyecto: Infraestructura en Servicios Basicos :J Tipo de Obra: ] Carretera con Servicios Basicos L[

SR e Indicadores (Unicamente seleccionar Sres) R e

-ft - N .
Nombre del Indicador Formula Cuantificacién (Unicamente para
proyectos mayores a 30 mdp)

Reduccion de Costos Generalizados de RCGV= CGV (Situacion actual)-CGV (Situacion con
Viaje proyecto)

Reduccion de tiempos de traslado RTT= TT (Situacion actual)- TT (Situacién con proyecto)

Incremento en la velocidad de recorrido  [IVR = VR (Situacién actual)- VR(Situacion con proyecto)

Fuente: A
Mdp-millones de pesos

Factibilidad del proyecto

El bien es publico

permisos | & Manifiesto contar con todos los permisos liberados, vigentes y necesarios para el proyecto, antes de la
ejecucion de la proyecto

**La entidad federativa, a través del ejecutor, debera requerir con la debida oportunidad a las instancias federales, estatales o municipales
que correspondan, la asesoria técnica, autorizaciones o permisos que resulten necesarios para la realizacion del presente proyecto.
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Se cuenta con derecho de via ¥ Si

Me doy por enterado que para el presente proyecto de infraestructura vial, en cuyo caso el
presupuesto no complete la instalacion de servicios basicos de aleantarillado, drenaje, red de
agua potable y electrificacion, el costo de estos trabajos serd aportacian de la entidad federativa
Servicio basico ¥ g © municipio, comptometiéndose éstes a que dicha infraestructura, se encuentre integrada y en
funcionamiento al finalizar el presente proyecto.

Manifiesto contar can todos los permisos liberadaos, vigentes y necesarios para la correcta
ejecucidn del proyecta, **

Permisos M si

**| 3 entidad federativa, a través del ejecutar, debera requerir con la debida oportunidad a las instancias federales, estatales o municipales que correspondan, la asesoria técnica, autorizaciones d
permisos que resulten necesario para la realizacion del presente proyecto

El proyecto cuenta con todos los elementos de factibilidad para su puesta en marcha. Asimismo, se manifiesta que se cuenta con todos los
permisos liberados, vigentes y necesarios para la correcta ejecucion conforme al proyecto ejecutivo definido para dicha obra. Se encuentra
en un predio urbano, fuera de ecosistemas fragiles, Areas Naturales Protegidas y regiones consideradas prioritarias por su biodiversidad. Asi
como no realizara obra civil en zona federal, no implica la remocidn de vegetacion arbérea, la afectacion del habitat de especies incluidas en
alguna categoria de proteccion o la limitacion del libre transito de especies naturales locales o migratorias, por lo que dicha obra no
requiere autorizacion en materia de Impacto Ambiental de la SEMARNAT para la ejecucion del proyecto. Es considerada via publica
establecido en el art 128 de la Ley de Ordenamiento Territorial para el Estado de Tlaxcala publicado en el Diario Oficial del Estado el 4 de
junio de 2013. Por dltimo, en apego al Codigo Financiero para el Estado de Tlaxcala y sus Municipios Articulo 251 sefiala: Las politicas,
estrategias, objetivos y metas del desarrollo, que se determinen con base en el proceso de planeacién, estaran contendidas en un
documento "Plan Estatal de Desarrollo"
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el Proyecto: Rehabilitacion de la carretera Ixtacuixtla de Mariano Matamoros - Nanacamilpa de Mariano Arista el km 14+000 al km 19+500 (Municipios Ixtacuixtia-

Andlisis de Alternativas (Unicamente para proyectos mayores a 30 mdp y hasta 50 mdp). Adjuntar electrénicamente el archivo CAE.xls
{Memoria de Célculo del Costo Anual Equivalente)

stificacior

Dado el monto del proyecto (21 mdp), es menor de 30mdp, no es necesario incluir informacion en este apartado.
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Rehabilitacion de la carretera Ixtacuixtla de Mariano Matamoros - Nanacamilpa de Mariano Arista el km 14+000

Hombeadelprnuect; al km 19+500 (Municipios Ixtacuixtla-Espafiita)

Monto: 21,000,000.00
Entidad Federativa: Tlaxcala
Municipio (s): Ixtacuixtla de Mariano Matamoros y Espaiita

Bajo protesta de decir verdad, declaro que toda la informacién contenida en la presente Nota Técnica corresponde fehacientemente con la
situacidn acontecida en el municipio (s) y localidad (es) citado en la presente. Asimismo, se expresa el compromiso de la entidad federativa y
de la instancia ejecutora, de acreditar y demostrar ante los drganos de control y fiscalizacion federales y locales facultados, segin su ambito
de competencia en términos de las disposiciones legales aplicables, que los recursos federales en referencia seran aplicados conforme a lo
descrito en este documento, acreditando documentalmente el desarrollo y finalizacion oportuna de la obra. Asimismo, declaro no estar
gestionando y/o haber recibido recursos para los fines especificos aqui solicitados, a otras instancias del gobierno federal, estatal o municipal,
ni tampoco en ejercicios fiscales anteriores. Estos recursos son federales y no pierden su naturaleza, por lo que deberan ser ejercidos bajo los
principios de control, transparencia y rendicion de cuentas aplicables a los recursos publicos federales asi como a lo dispuesto en la Ley

Federal de Presupuesto y Responsabilidad Hacendaria, su Reglamento, y las demas disposiciones juridicas aplicables.

Nombre: C.P. ROMAN MURNOZ CALVA

Cargo: DIRECTOR DE COORDINACION HACENDARIA Y CONTABILIDAD GUBERNAMENTAL
Tels: 46 50 900 EXT 1331
Correo electronico: roman_munozc@finanzastlax.gob.mx




